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Transporte sostenible es inclusivo

ofrecen acceso seguro, confiable,
economico, eficiente, equitativo y al alcance de todos
mitigan los impactos negativos sobre la salud y el medio ambiente

Declaracion de Bogota

Representantes de Argentina, Brasil, Estado Plurinacional de Baolivia, Chile, Colombia,
Ecuador, Mexico, Paraguay y Uruguay, reunidos en Bogota, Colombia, en junio de 2011,
con motivo del primer Foro Regional de Transporte Sostenible.



Desafios en el transporte urbano

=
~ Urbanizacion
1 Creciente Motorizacion

Mayores niveles de congestion
 Impacto en la calidad del aire
 Emisiones de gases de efecto invernadero
Mayor accidentalidad

Disminucién de la calidad de vida



Urbanizacion en America Latina y

el Caribe sAch
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Es la segunda region mas urbanizada del planeta
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Poblacion urbana por region
Fuenl Urban Ages, Caties Programme of Landon School of Ecenanmics and Poisenl Seisnce

- Pasoé de 62% en 1980 a 82% en 2012, y llegaria a 90%
en 2050.

= 51 ciudades con mas de 1 millon de hab. y 133
ciudades con poblacion superior a 500.000 hab.

- Paoblacion urbana en 2050; 700 millones.
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Motorizacion e ingresos
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Motorizacion: el caso de México
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~—Losefectos deé 1a motorizacion en Santa Cruz.




Seguridad Vial en ALC

-~ Mas de 100.000 personas mueren cada ano
- Los siniestros viales son la primera causa de muerte entre

los jovenes de 15-29 afios de edad

Los siniestros viales le cuestan a los paises en desarrollo
alrededor del 1-3% de su PIB

Alrededor del 50% de las personas que fallecen en siniestros
viales son peatones, ciclistas o motociclistas, los
denominados “usuarios vulnerables™ (vs. 10-20 % en los
paises desarrollados)

Alta proporcion de siniestros concentrados en el ambito
urbano: competencia por el uso del espacio publico






Tasa de fallecidos por cada 1.000.000 vehiculos en los paises de ALCy en los
terceros paises de referencia
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Fuente: AEC/BID, 2000




La solucion tradicional

o Mayor oferta de infraestructura - ampliacion de
la capacidad vial




El resultado

1 Sistema de transporte dependiente del
automovil = == ' = -

1 Mayor motorlzacic‘jn y aumento de la
congestion- _,_
Progresiva-expansion de'la huella urbana
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Necesitamos un cambio
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la dinamica tradicional
no es
sostenible las tendencias
actuales son onerosas
se requiere un cambio en
la dinamica existente, orientando la accion a la sostenibilidad integral

Declaracion de Bogota

Debemos actuar sobre la demanda de transporte,
no soélo incrementar la oferta.



Sostenibilidad integral
-.. 4@

- Beneficios
sociales

“Co-beneficios” se refiere
al alcance de multiples

objetivos a traves de la
implementacion de
estrategias.




Co-beneficios

—
Categoria

Ambientales

Sociales

Transporte

Econdmicos

Desarrollo
Urbano

Beneficios generales

Reduccion de emisiones de GEI,
contaminantes del aire y ruido
Menor impacto en cuerpos de agua
y areas protegidas

Menos accidentes viales
Mayor accesibilidad

Reduccion de tiempos y costos de
viajes

Mayor certidumbre de tiempo de
viaje

Mayor competitividad

Incremento de densidad y uso
mixto del suelo

Creacion de espacios publicos
Menor costo de redes de servicios
publicos y servicios sociales

Beneficios de salud publica

Menor nimero de muertes y
enfermedades por contaminacion
del aire

Menor estres y perdida de audicion

Menor numero de muertes y
lesiones por accidentes

Menor estrés

Incremento de actividad fisica
utilitaria (reduccion de ocbesidad y
otras condiciones de riesgo
resultado de estilos de vida
sedentarios)



El nuevo paradigma
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Evitar--Cambiar--Mejorar Evitar los viajes innecesarios
Cambiar la tendencia de la motorizacion individual

Mejorar la infraestructura y la gestion

Declaracion de Bogota

Evitar Cambiar Mejorar
El Camino  Mejor



Evitar - “reduciendo la demanda’

Evitar viajes o reducir las distancias recorridas,
particularmente de vehiculos motorizados. En el contexto
del transporte urbano, esto puede lograrse a través de una
planificacion integrada de transporte y uso del suelo.

= Planificar la ciudad para las personas (escala humana)
= Densificacion urbana

= Uso del suelo mixto
o Desarrollo orientado al transporte publico (DOT)

o Mejoras de conectividad
o Teletrabajo



Densificacion y usos mixtos




Desarrollo compacto, menor motorizacion...
I

Vehiculos cada 100 hogares en las 10 areas mas
compactas vs. las 10 menos compactas *
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* En base a estudios realizados en ciudades de Estados Unidos



menor cantidad de viajes motorizados...

Promedio de veh.km/dia per capita en las 10 areas mas
compactas vs. las 10 menos compactas *
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mas viajes en transporte publico...
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DENSIDAD

DIVERSIDAD

en transporte publice
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Proporccion de viajes motorizados
en transporte pablico
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Proporcchon de viajes motorizados

Viviendas por Acre Empleos de servicios y comercio por Acre




y mas viajes no motorizados!

=
Porcentaje de viajes a pie o en bicicleta vs. Densidad residencial
Fuente: Metropolitan Washington Council of Governments, 1995
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Ahorros en infraestructura
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Descentralizacion de servicios

|
Ciudad de Buenos Aires

Centros de salud Sedes comunales




ESTACAD
PISTA EXCLUSAS THANGSPORTE DE MASEA P TE FUE [RAR LS
d

CIRCULACAD CONTMNUA
TRANSFORTE IMDRADILAL

o A wa- ;%-‘E G
Ere roil;’:i-!‘ o I
MG L e

L

420
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VKT /capita/afio 7.800 16.700




]

Cambiar - “condicionando la demanda’

Cambiar a modos mas eficientes, que consuman menos
energia y produzcan menos emisiones. En ambitos
urbanos, se promueve el cambio de modal desde el
transporte motorizado individual hacia el transporte
colectivo o el transporte no motorizado.

o Mejoras e incentivos al uso de transporte publico y no
motorizado (bicicletas y peatones)

= Desincentivos al transporte motorizado individual
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Mejoras al transporte publico

- Reorganizacion de rutas de
buses

- Carriles exclusivos de
transporte publico

o Sistemas de buses rapidos
(BRT) de alta capacidad

- Trenes, tranvias, trolebuses
y metros

= Integracion fisica y tarifaria
= Informacion al pasajero

= Prioridad semaforica

= Accesibilidad universal

- Seguridad




Sistemas de transporte masivo

-

Velocidad (km/h)
i

BRT 1x1

0 | | 1 ! |
20,000 40,000 60,000

Pasajeros por hora por sentido







Transporte no motorizado (TNM)

=
- Ciclovias
= Lugares de guarda

o Sistemas de bicicletas
compartidas

= Mejora de aceras

- Peatonalizacion de zonas
centricas

o Intermodalidad entre el TNM y
el transporte publico

- “Dias sin autos”
- Mejora de espacios publicos

|
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@ Buenos Aires Ciudad EN TODO ESTAS VOS




metriibus
I apm

viajan mejor todos PACIFICO
los dias RETIRO
7 9 de Julio
5 3,5km OBELISCO

= 200.000 pasajeros
ahorran 40 minutes
diarios

= Juan B. Justo LINIERS

BB

2 150.000 pasajeros
beneficiados

o reduccion de 45%
en el tiempo de
viaje

QB

CONSTITUCION

QLB

- Metrobus
Juan B. Justo

= Metrobus

PTE. LA NORIA 3 de Julio

E - Metrobus Sur
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Gestidon del transporte privado

=
- Politicas de estacionamiento
Fijacion de maximos
 Restricciones
Cobro

-1 Restricciones a la circulacion de
automoviles y motos

o Cargos por congestion
o Peajes
o Impuestos a los combustibles



BEMEFICIOS:

Mejor calidad
de vida para
quienes trabajan
an el centro y
para guisnes lo
visitan

Mayor
seguridad vial

Menor
contaminacian
ambiantal
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Mejorar - “optimizando la oferta”

Mejorar la eficiencia del transporte motonizado, a traves de
desarrollos de tecnologicos de vehiculos y combustibles y
de la optimizacion de la infraestructura.

- Estandares de consumo de combustible
= Vehiculos modernos y eficientes

o Combustibles limpios

= Mantenimiento e inspeccion de vehiculos
o Sistemas inteligentes



Marca:

Sl et

Maodealo:

RENDIMIENTO
DE COMBUSTIBLE

Combustible: Gasolina

|

Morma de Emision: ELIRO 11

Emisiones de CO2: 164 g/km

Mixto 14,5 kmn

Ciudad
Carretins 18,3 s 12!1 km/I
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Importancia de soluciones integradas

.
Si solo mejoramos la Si solo densificamos

tecnologia de vehiculos... el uso del suelo...

Congestion hibrida Caos multimodal



Beneficios de soluciones integradas

o Reduccion de distancias de viajes, tiempos y
costos de viajes

= Menor dependencia del transporte motorizado
- Menos congestion, emisiones y ruido

= Menor accidentalidad

= Ahorros en Infraestructura

- Mayor eficiencia del transporte publico

= Mejora del espacio publico

- Mayor acceso a empleos, educacion, servicios y
entretenimiento, para todos
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